CARRETERAS

TRAFICO Y TRAZADO




CARRETERAS
TRAFICO Y TRAZADO

1. 1LO HICULOS

En determinadas zonas, donde es conveniente ajustar las dimensiones viarias
( casco urbano, zonas industriales, puertos, etc.), puede ser necesario tener en cuenta las
caracteristicas de los vehiculos en el proyecto de la red viaria.

A continuacién se adjuntan las tablas 1 y 2 con las caracteristicas generales de
los vehiculos.

TABLA 1 PESOS Y DIMENSIONES MAXIMAS
DE LOS VEH[CULOS

Eje simple . 11,5
Eje tandem(separacién entre ejes D)
D<1m 11,5
1m<D<13m 16
13m<D<18m 19
Eje tridem (separacién entre ejes D)
D<13m 21

1.3m<D<14m . 24

Vehiculoa rlgidas de 2 ejes 18
Vehiculos rigidos de 3 ejes 26
Vehiculos rigidos de 4 ejes 32
Trenes de carretera de 4 ejes 36
Trenes de carretera de 5 0 mas ejes . 40
Vehiculos articulados de 4 ejes 3]0/(’ aq e {1 %a s 38
Vehiculos articulados de 5 0 mas ejes 40
Idem para lransporte de ccntenedores 44
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Vehlculo rfglclo _ 12
Camidn articulado ' 16,5
Autobus articulado 18

Trenas de carra!era 18,35
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Coches
pequefios
medios
grandes

Furgonetas
Autobuses

Caminones
(rigidos) 2 (¢ 1121]
2 eles
pequefios
medios
grandes
3 eles
4 gjes

3,0- 35
36- 44
45- 4.8

40- 48

10-16

50- 6.0
6,0- 6,2
75 78
8,0-10,0
1.0

1.3-14
1,5-16
1.7-18

1,6-2,0

25

2,1-23
2425
24-25
24-25
25

1,34-1,35
1,35-1,40
1,35-1,50
1,80-2,00

3.0

45- 50
50- 55
55- 6,0

5,0- 6,0

10-12

5,5- 6.5

6,8- 7.5

8,0-10,0
10,0
11,0

600- 700
900-1.000
1.200-1.500

B00-1.400

6.000-9.000

1.000-2.500
3.000-3.500
4.000-6.000
7.500-8.000
9.000

800- 2.000

1.500- 5.500
7.000- B.00O
9.000-14.000
18.000-18.500
26.000

20- 30
60- 90
90-150

40- 60

120-200

50- B0
80
125-200
200-250
260

100-120
140-160
160-200

80-100

80-100

B80-100
80- 90
BO- 80
B0- 80
B0

s Asi mismo, seglin los siguientes graficos se definen los radios de giro minimos
Interiores y radios maximos exteriores de vehiculos.

Segun el libro CARRETERA I- Tréfico y trazado ( Carlos Kraemer )
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R max. Exterior =7,75 m.
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Segiin el libro;, CALMAR EL TRAFICO. ( MINISTERIO DE FOMENTO )

Dimensiones basicas de los vehiculos

. radio radio. '
anchura longitud inferior axterior: sobreancho _

1. Automévil medio 17 42 34 . o 580 . 035
2. Automévil grande 1.8 L g 6 885 o e O,
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2. TRAZADO DEL CAMINO

2.1 PLANTA Y ALZADO

El camino constituye una banda longitudinal, que puede ser definida mediante
la proyeccion en planta de su eje longitudinal, el alzado de este eje y una serie de
secciones transversales ( Fig. 1).

La planta del camino estd constituida por una serie de alineaciones rectas
enlazadas por alineaciones curvas, formadas por arcos circulares con distintos radios, y

unas curvas de transicion (clotoides) que permiten una variaciéon gradual de la
curvatura.

El alzado del camino forma una linea poligonal con vértices redondeados
mediante curvas de acuerdo parabdlicas (cambios de rasante). Los tramos que tienen
inclinacién positiva en el sentido de la marcha de los vehiculos (por tanto los vehiculos
los recorren subiendo) se denominan rampas, mientras que si la inclinacion es negativa
(los vehiculos los recorren bajando) se denominan pendientes.

Los elementos del alzado y de la planta del camino se proyectan de modo que
los vehiculos pueden recorrerlos con una velocidad adecuada con arreglo a las normas
establecidas. Esta velocidad se denomina velocidad especifica de cada elemento y es la
méxima velocidad que puede mantenerse en condiciones de seguridad cuando las
circunstancias meteorolégicas y de trafico son tan favorables, que las unicas
limitaciones vienen determinadas por sus caracteristicas geométricas.

Definida la velocidad especifica de cada elemento, se puede establecer una
velocidad de proyecto de una carretera, que €s aquella que permite definir las
caracteristicas geométricas minimas de construccion de los elementos particulares de la
misma.

TRAZADO EN PLANTA

A.R. Alineocion recto
C.C. Curva circulor
C.T. Curvodetronsicién

PERFIL LONGITUDINAL




2.2 SECCION TRANSVERSAL

En general la seccion transversal de una carretera esta integrada por:

Galfzela

-calzada, que es la zona de la carretera destinada normalmente a la circulacion
de vehiculos.

La dk{n_( \.3

-arcén, que es la zona longitudinal de la carretera, no destinada a la circulacion
de vehiculos, comprendida entre la arista exterior de la calzada y el borde
correspondiente de la plataforma.

besi

-berma, o zona longitudinal de la carretera comprendida entre el borde exterior
del arcén pavimentado y la cuneta o terraplén. Utilizada eventualmente para la
sefializacion, iluminacion, balizamiento, comunicaciones e instalacion de barreras de
seguridad, etc.

-P (oo et e

Al conjunto de la calzada y arcenes se denomina plataforma de la carretera.

La mayor parte de las carreteras y calles estan formadas por una sola calzada
por la que circulan vehiculos en dos sentidos opuestos. Las carreteras y calles con
mayor trafico pueden disponer de dos calzadas separadas, una por cada sentido de
circulacion. La separacion se realiza mediante una zona longitudinal no destinada a la
circulacién que se denomina mediana, cuya anchura puede variar entre amplios limites.

Q/fryu/t 2 L&ea‘x

La calzada se considera dividida en bandas longitudinales, cada una de las
cuales permite la circulacion de una sola fila de vehiculos. Esas bandas se llaman
carrll%s y frecuentemente se materializan mediante lineas pintadas en el pavimento

'E-‘JV.‘(\

En algunos tramos de las calles y carreteras se destina parte de la calzada a
usos especiales. Normalmente, en estos tramos se ensancha la calzada creandose un
nuevo carril que se destina a un uso especifico. Esta situacion se presenta, por ejemplo,
en autopistas en puntos en los que una corriente de trafico se incorpora a la corriente
principal, destinindose un carril de entrada (carril de aceleracion), para que los
vehiculos que entran en la calzada principal puedan hacerlo con facilidad, aumentando
su velocidad hasta hacerla igual al trafico principal. En puntos donde los vehiculos salen
de la via principal se emplean carriles de salida (carril de deceleracion), para permitir a
los vehiculos que salen disminuir su velocidad sin estorbar a los demas. En rampas muy
inclinadas, en las que la velocidad de los camiones disminuye mucho, conviene afiadir
un carril mas destinado a vehiculos pesados, que se conoce como carril lento. En las
calles en las que existen arcenes, frecuentemente el carril junto a las aceras se destina al
estacionamiento y se llama carril de estacionamiento.
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~Segun el libro CALMAR EL TRAFICO ( MINISTERIO DE FOMENTO), se
especifica el siguiente dimensionamiento de carriles en el medio urbano.

Requerimientos para el cruce y el adelantamiento de vehiculos.
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Segin el libro CARRETERAS URBANAS (MINISTERIO DE OBRAS
PUBLICAS Y TRANSPORTES), se especifica el siguiente dimensionamiento de
carriles en el medio urbano.




Asi mismo en este ultimo libro de CARRETERAS URBANAS (MOPT)
especifica el siguiente dimensionamiento de carriles para autopistas, autovias y vias

arteriales.
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En vias urbanas la anchura de carril en vias rapidas de trafico intenso es 3,50
metros y la minima para vias de trafico poco intenso es 3 metros. Las dimensiones
recomendadas para la red local van de 3 a 3,25 metros (segin documentacion técnica
del Ayuntamiento de San Sebastian).

La anchura de los carriles depende de las dimensiones de los mayores
vehiculos que utilicen la carretera, y de otras consideraciones:
- Cuanto mayor sea la velocidad, mayor es la oscilacion de la posicion del
vehiculo dentro del carril y, por tanto, la anchura de éste debe ser mayor.
- En las curvas de radio menor de 250 metros, como intersecciones y enlaces
y aun en algunas carreteras, el vehiculo ocupa una anchura mayor que la
normal en recta.

‘La anchura de los carriles tiene, ademés, repercusiones sobre el nivel de
servicio. El empleo, a veces deliberado, en las zonas urbanas o en los tramos en obra, de
carriles de una anchura inferior a 3,5 metros hace disminuir la velocidad.

Una circulacion poco intensa puede justificar también la adopcion de unos
carriles estrechos, para reducir el coste, lo mismo ocurre en zona urbana, para
aprovechar mejor el espacio disponible.

En las carreteras interurbanas, el estindar de anchura de un carril en recta
fijado por la Norma 3.1-IC "Trazado"(1997) es de 3,5 metros; salvo en las carreteras
convencionales con una velocidad de proyecto de 40 km/h y una IMD < 2.000, en la
que se reduce a 3,00 metros. sy

En las calles y vias arteriales de zonas urbanas, la anchura estandar es de 3,00

metros, que se puede reducir a 2,75 metros en vias locales de mas de dos carriles por
sentido, y aun a 2,5 metros si no sirven a mas de 200 viviendas.

SECCIONES TIPO DE CALLES
( segun ficha técnica Ayuntamiento de San Sebastian)

CALLE DE CALZADA Y ACERAS
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g
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Asi mismo el niimero de carriles es fundamental para determinar el nivel de
servicio que se puede conseguir. Las disposiciones que se emplean son las siguientes:

a)

b)

d)

g)

Unicamente en los caminos donde el trafico sea muy escaso se utilizan
calzadas de doble sentido de circulacién con un solo carril: como no es
posible (o, al menos, no es facil) que se crucen dos vehiculos, es preciso
construir apartaderos a intervalos regulares para permitirlo. Calzadas con
un solo carril, pero de sentido tnico, son también las que se emplean en las
vias de giro de las intersecciones y en la mayoria de los ramales de los
enlaces.

La inmensa mayoria de las carreteras convencionales y vias rapidas, fuera
de poblado, tiene una calzada Gnica de dos carriles, uno para cada sentido
de circulacién. Este tipo de carreteras permite obtener un buen nivel de
servicio con unas intensidades diarias de hasta unos 5.000 vehiculos/dia, y
un nivel aceptable mientras no se rebasen unos 10.000 vehiculos/dia.

En carreteras convencionales de dos carriles y doble sentido de circulacion
se pueden disponer unos carriles adicionales para facilitar el
adelantamiento de los vehiculos pesados y mejorar el nivel de servicio,
especialmente en las rampas fuertes y prolongadas.

Para conseguir una mayor capacidad (por ejemplo, con intensidades medias
comprendidas entre 10.000 y 20.000 vehiculos/dia) donde no se disponga
de mucho espacio, se puede recurrir a una calzada unica con cuatro
carriles, dos para sentido de circulacion. Este tipo de vias es relativamente
frecuente en zonas urbanas; pero fuera de poblado suelen tener un indice de
accidentalidad relativamente elevado, por lo que la Norma 3.1-IC
"Trazado" (1997) las ha prohibido.

Si las intensidades de circulacién son muy altas (mas de 10.000
vehiculos/dia), para conseguir un buen nivel de servicio y gran seguridad
(evitando los choques frontales), se recurre a dos calzadas separadas,
destinadas cada una a un sentido de circulacion. Cada calzada tiene, como
minimo, dos carriles y no mas de cuatro. Con mayor numero hay
dificultades para cambiar de carril o alcanzar el arcén exterior en caso de
averia.

Si las intensidades de circulacion exigen mas de cuatro carriles por calzada,
como en algunas autopistas o autovias urbanas, es mejor emplear mas de
una calzada por sentido, por ejemplo una central (reservada a recorridos
largos) y otra lateral (unida al viario local), unidas por ramales de conexion.
Un caso diferente es el de algunas grandes arterias urbanas, cuya calzada
llega a tener hasta seis o mas carriles por sentido, para aprovechar al
méaximo el espacio disponible.
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Las anchuras de arcenes y bermas se concretardn segun los siguientes
parrafos.

En las carreteras con calzadas separadas y en las vias rapidas la Norma 3.1-1C
"Trazado" (1997) exige una anchura de 2,50 metros para el arcén, y una anchura de
berma comprendida entre 0,75 y 1,50 metros: de esta manera, entre el borde de calzada
y un vehiculo detenido, puede quedar una cierta separacion.

La Norma 3.1-IC "Trazado" (1997) preconiza, para las carreteras interurbanas
convencionales:

- Para una velocidad de proyecto de 100 Km/h, una anchura del arcén entre
1,5 y 2,50 metros, y de la berma entre 0,75 y 1,50 metros.

- Para una velocidad de proyecto de 80 Km/h, una anchura del arcén de 1,50,

' y de la berma entre 0,75 y 1,50 m. En terrenos de relieve muy accidentado,

o con trafico poco intenso (IMD<3.000), se puede reducir el arcén en 0,50
metros, y justificar la ausencia o reduccién de la berma.

. Para las anchuras reducidas correspondientes a unas velocidades de
proyecto inferiores, el conjunto del arcén'y la berma ya no pueden asegurar
correctamente la funcion de una detencion eventual.

En las carreteras convencionales en las que no resulta determinante la anchura
conjunta del arcén y la berma correspondiente a una detencion ocasional, la Norma 3.1-
IC "Trazado" (1997) exige lo siguiente:

- Para una velocidad de proyecto de 60 Km/h, una anchura del arcén de 1,00

a 1,50 metros, y una berma entre 0,75 y 1,50 metros. En terrenos de relieve
muy accidentado, o con trafico poco intenso (IMD<3.000), se puede
reducir el arcén en 0,50 metros, y justificar la ausencia o reduccion de la
berma.

- Para una velocidad de proyecto de 40 Km/h, la anchura del arcén es solo de

0,50 metros, y no se requiere una berma.

Para los arcenes interiores en las carreteras con calzadas separadas, la citada
Norma fija una anchura de 1,00 metros, los cuales se aumentan a 1,50 metros donde la
velocidad de proyecto no sea inferior a 100 Km/h y, simultaneamente, haya una barrera
de seguridad adosada al arcén de forma continuada.

La anchura de la mediana, en la Norma 3.1-IC "Trazado en su version
provisional (1997) fija una anchura minima de 14 metros donde quiera que sea posible.

El empleo de unas medianas amplias tiene, por otra parte, interés donde se
prevea un aumento de carriles, que entonces se puede hacer a costa de la mediana, sin
necesidad de nuevas expropiaciones. La citada Norma 3.1-IC fija en 10 metros la
anchura minima de la mediana en estas circunstancias.

Las medianas de las dimensiones citadas exigen unas explanaciones muy

anchas, lo que puede encarecer mucho la carretera, especialmente en las zonas urbanas
o en los terrenos accidentados o muy accidentados.
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~ Se pueden utilizar unas medianas maés estrechas, instalando unos sistemas de
contencion de los vehiculos. Dejando la mediana exclusivamente reducida a alojar lo
mas estrechos de dichos sistemas (mediana estricta), la citada Norma 3.1-IC admite
bajar la anchura de la mediana hasta 2,00 metros.

En un terreno llano, la anchura de la mediana suele ser constante, y las calzadas
se mantienen paralelas en planta: la definicion de del trazado puede ser Unica para
ambas. En cambio, en un terreno accidentado o muy accidentado puede ser mas
conveniente independizar el trazado de las calzadas, para cefiirlas mejor al terreno. En
este caso, la anchura e inclinacion de la mediana resultan variables.

Las aceras cumpliran la Normativa sobre Promocion de la Accesibilidad,
(Decreto 68/2000 del BOPV), redactada por el Departamento de Ordenacion del
Territorio, Vivienda y Medio Ambiente del Gobierno Vasco.

' Los itinerarios peatonales publicos y privados de uso comunitario cumpliran lo

siguiente:
- El ancho minimo de acera:
Ganeral ... siitasrminiinwauss A>2 metros
Si densidad: d<12viv/ha ............... A>1,5metros

Intermedios D=180cm/20m. max.

- La pendiente de la acera:
Longitudinal ....:sienseismms s P<6%
TIAOBVRISAL covwosesssumemmmssnnsammmonns P<2%, recomendable 1,5%

- La altura libre de paso en acera:
h>2,20 metros

-La altura maxima del bordillo en la acera:
h<12 cm.

Excepcionalmente, cuando en la construccién de itinerarios peatonales
aparezcan contradicciones con la normativa urbanistica o sectorial concurrente en el
4rea o sean de dificil materializacion por razones topograficas, sera preciso justificar la
solucion en un informe de los Servicios Municipales, previo a la concesion de licencia.

Asi mismo se tendran en cuenta las demas consideraciones técnicas con
respecto a pavimentos, vados de vehiculos y pasos de peatones.

[}
R [ - D ' 0' Yo armeuto
Uoire 06 afesS | & HoCUnio AN L CIOCOTEUATD

P p ) .-.I '. I._ I,-"} §2 i { "1 (1’
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FIGURAS DE LA NORMATIVA SOBRE PROMOCION DE
ACCESIBILIDAD
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Como criterio general, ademas de las dimensiones minimas de paso libre de
una acera (2 metros), especificadas en la reciente normativa de accesibilidad se tendran

en cuenta las siguientes dimensiones:

Dimensiones de referencia para el amueblamiento de la banda estancial.
"."'\-..‘

2

Xy

120

|

250

-—

150 l l

==

Dimensiones recomendables para la plantacion
de arbolado.

Marco de plantacion Marco de plantacién | Marco da plantacidn

pequefio mediano .- granda

(4atim) [6aBml Bal0m
Ancho Ancha | Ancho
total fotal | ] total
A B |minimo| A B |minimof A B |minimos
\Fissdodboies | am | — [352 | 383 | 4as [459] — | 5a6

] 3 dm . | 4m .| &m

Wi Flosalvesbotto | am | 304 | 559 [ 383 | yop| B2 [452fg5p) 112
: 15m | 4m 105 5m |28
1l Filas, dispuestas | 00 438 162 |38 5. 10a | 458 | 8a | 132
enmarco real 96m | dm 125 { 6m |10 | 165

En las grandes avenidas, la anchura minima recomendable sera de 5 a 7 metros;
en las calles con actividad comercial de 3 a 5 metros y en las calles residenciales de 2,4

gy
ot |

a 3:00 metros. '.ffr;r':""" Fiche "'Lk?,r_.nllrc_ .ﬁ&-./-'tﬂ were
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Ejemplos de ampliaciones de acera mediante la supresion del aparcamiento
ilegal en segunda fila y ampliacion de acera mediante el dimensionamiento estricto de la
calzada:

Ampliacién de acera mediante la supresion del aparcamiento ilegal en segunda fila.

a)

——) (la——o '."1 i To— ,‘Eﬁ V}H
i S o —— E + LTLI“
| =/ o4 & 4

Ampliacion de acera mediante el dimensionamiento estricto de la calzada.

~ L}
fo——m =)
Fr:—_ﬂ-' Sy [_-._.'
»2,50

P

>2.50
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Ejemplo de ampliacion de la banda peatonal de circulacion mediante la
ordenacion del mobiliario urbano.

Amphacion de la banda peatonal de circulacion

mediante la reordenacion del mobihano urbano

Armpliacton e acera por Supresmn e una de s nes bandas de aparcarmenta en una calle centnea de

Tadhl,

Arholanmente aprovechando v ordenando la banda oe aparcanmienta, sin peeeluer ba hama de airculacion

seatonal, en la calle Prm iMadrich y en Pimbco HLoncies)
I

enuna calle de Barcelona con morleracion

Los bancos dejan hibre la banda de einculacion peatonal

de ualico
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Dentro de la geometrizacion de las aceras se pueden incorporar una serie de
dispositivos qe apoyo para jl cruce peatonal tal como se desarrollan a contmuaclon

(\es

Lisco Calwmasr el '. da. Hinlctoro Tooe 13 -

Las orejas, tienen la finalidad de facilitar el cruce de los peatones,
disminuir el peligro de la circulacién y el riesgo de los viandantes. El
primero de esos objetivos se busca mediante la disminucion del espacio que
los viandantes han de recorrer en la calzada y, también, por la capacidad
que tienen las orejas de impedir el aparcamiento ilegal en las esquinas. El
segundo objetivo puede alcanzarse gracias a la disminucion de la velocidad
del trafico que se deriva del estrechamiento de la calzada y de la reduccion
del radio de giro de los vehiculos. Por ultimo, el tercer proposito puede ser
el resultado de un disefio que adecue el riesgo objetivo al riesgo percibido
por los peatones al cruzar apoyandose en las orejas.

Los refugios (ver normativa de accesibilidad) tienen el objetivo de reducir
el nimero de accidentes de peatones. Los refugios disminuiran la velocidad
de circulacion por:

-estrechamiento de la calzada

-efecto de apelotonamiento por imposibilidad de adelantamiento
entre vehiculos

-efecto zig-za

El fondo minimo sera de 2 metros, y se encontrard al mismo nivel de las

calzadas, y en el caso de existir semaforo para regular el paso de peatones, este
dispondra de sefial sonora.

Creacion de aregjas y supresién del aparcamiento ilegal. Dimensiones de referencia para la creacion de orejas.

Wi

L300 00 | B0 g1 N0 )

— L

urgencias, pero sin ofrecer holguras gue inciten al aparcamiento ilegal.
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Refugio peatonal en tramo longitudinal.
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Las dimensiones minimas de un aparcamiento de la plaza-tipo son 2,2 x 4,5
metros y las correspondientes al turismo medio 2,4 x 5,00 metros.

En los aparcamientos en linea, la anchura estricta es 2,00 metros si el trafico
puede ser interrumpido por la apertura de puertas; 2,25 metros si se quiere preservar el
trafico de la calzada de la interferencia de las entradas y salidas del vehiculo y 2,40
metros si hay obstaculos que impiden la salida del conductor.

En los aparcamientos en bateria, si se considera el bordillo como tope, la
anchura recomendada de la plaza es 4,20 metros y si no se considera como tope, es 4,70
metros. Las anchuras excesivas son desaconsejables porque favorecen los
aparcamientos en doble fila.

En aparcamientos para personas con movilidad reducida (ver normativa de
accesibilidad) se cumplira lo siguiente:

- Sereservara 1 plaza por cada 40 plazas o fraccion

- El recorrido peatonal entre dos reservas serd <250 metros

- Se situarén junto a accesos y cerca de itinerarios peatonales

- Si la reserva est4 proxima a paso de peatones dejar un espacio libre A>2

metros

- El ancho de la plaza A>3,60 metros

- Ellargo de la plaza L>6,00 metros

- En bateria, si no es posible L=6,00 metros, se admite L=5,00 metros

20



- En linea, si no es posible A=3,60 metros, se admite la del resto de
vehiculos manteniendo el largo establecido debiendo ser las reservadas
colindantes al paso peatonal

- La sefializacion se realizarda mediante simbolo internacional de
accesibilidad en el plano vertical y horlzontal y prohibicion de aparcar al
resto de vehiculos.

El aparcamiento de vehiculos y la banda sstancial.
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Independientemente de las consideraciones técnicas sacadas de la publicacion
CALMAR EL TRAFICO y definidas en la pagina n°16 del presente documento,
referentes a plantaciones de arbolado, dentro del CATALOGO MUNICIPAL DE
ELEMENTOS DE URBANIZACION Y MOBILIARIO URBANO DEL
AYUNTAMIENTO DE SAN SEBASTIAN especifica una serie de consideraciones
constructivas y de disefio del arbolado que se desarrollan a continuacién;

La plantacion de arbolado en zonas pavimentadas debera tomar como
referencia las medidas sefialadas en el cuadro que se adjunta, que resulta de la
combinacion de las necesidades de la especie a plantar con las caracteristicas de la
ubicacion. Estas medidas seran asi mismo tenidas en cuenta siempre que se proyecte la
plantacion de arboles en relacion con fachadas o vias de comunicacion.

Considerando como:
Tipo de arbol:
- pequefio: altura < 5 m., didmetro de copa <3 m.
- pequefio-mediano : altura < 8 m., didmetro de copa < 4 m.
- medio: altura 8-10 m., diametro de copa < 6 m.
- grande: altura 10-12 m., didmetro de copa < 8m.
- muy grande : altura> 12 m., didmetro de copa > 8 m.

Distancias a fachada, calzada o de plantacién medidas al eje del arbol.

Distancia a fachada como la distancia desde el eje del arbol a la linea de los
vuelos mas salientes que pudieran existir en el Ambito de la altura de los arboles.

Con todo ello, resulta el cuadro de relacion de medidas siguiente:

ANCHURA TIPO DE | MINIMA MINIMA MINIMA MINIMA MINIMA
ACERA ARBOL | SUPERF. PROFUND. DISTANCIA | DISTANCIA | DISTANC.
(ac) ' ALCOR- DE TIERRA | A A PLANTA-
QUE FACHADA CALZADA | CION
3m=ac<3,5 | PEQUENO Imx Im Im 2m Im 4m
3,5<ac<5 | PEQUENO- | 1,2mx1,2 1,20 m 2,5m I'm 4-5m
MEDIO
5,5<ac<6,5 | MEDIO 1,5mx1,5m 1,50 m 4m Im 6m
6,5<ac<12 GRANDE 2m x 2m 2m S5m 1,5m 8m
ac=12m MUY 3m x 3m 2m 8m 2m =10m
GRANDE
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En todo caso deber4 dejarse un minimo de 0,80 x0,80 m. de tierra libre de todo
tipo de recubrimiento ( excepto rejilla del alcorque ) alrededor del arbol. S6lo podra
utilizarse pavimento que permita la libre circulacion de agua y aire para cubrir el resto
de la superficie del alcorque.

Cuando se proyecte la plantacion de arbolado en una banda continua de tierra,
la anchura minima de ésta deberé ser 0,80 m. y ajustarse a las determinaciones definidas
en el cuadro anteriormente expuesto, para cada tipo de arbol.

En el caso de medianas de viales, se considerard como minima la anchura de 2
metros para la plantacion de arbolado en las mismas, debiendo atender también el resto
de las medidas del cuadro adjunto anteriormente.

No se permitira la existencia de ningin tipo de conducciones, a excepcion de
riego, en el volumen de tierra destinado a cada arbol.

Por tultimo dentro de la reciente NORMATIVA DE PROMOCION DE LA
ACCESIBILIDAD en referencia a los alcorques y arbolado especifica lo siguiente:

Las rejas y registros situados en los itinerarios y pasos peatonales estaran
enrasados con el pavimento circundante y seran de material antideslizante ain en
mojado, impediran el tropiezo de las personas que utilicen bastones o sillas de ruedas,
seran en cuadricula y tendran unas aperturas maximas de 1 x 1 cm., si invaden el ancho
minimo del itinerario peatonal y de 2,5 x 2,5 cm., en caso contrario (ver Anejo II,
articulo 3- Elementos de urbanizacion, apartado 3.3 pavimentos ).

Los arboles que se sitiien en estos itinerarios peatonales tendran cubiertos los
alcorques con elementos enrasados con el pavimento circundante, colocados sin
holguras, que no sean deformables bajo la accion de pisadas o rodadura de vehiculos, si
son enrejados seran como en el parrafo anterior ( ver Anejo II, articulo 3- Elementos de
urbanizacion, apartado 3.3 pavimentos ).
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Las autopistas son carreteras que estan especialmente concebidas,
construidas y sefalizadas como tales para la circulacién de automdviles y retnen las
siguientes circunstancias:

a) No tener acceso a las mismas las propiedades colindantes.

b) No cruzar a nivel ninguna otra senda, via ni linea de ferrocarril o de
tranvia, ni ser cruzadas a nivel por senda o servidumbre de paso
alguno.

¢) Constar de distintas calzadas para cada sentido de circulacion, se-
paradas entre si, salvo en puntos singulares o con cardcter temporal,
por una franja de terreno no destinada a la circulacién, denominada
mediana, o, en casos excepcionales por otros medios.

En Espaia se consideran ghorvautovias a carreteras que, no
reuniendo todos los requisitos de las autopistas, estan concebidas, construidas y
senalizadas para la exclusiva circulacion de automoéviles y no tienen acceso a ellas,
las propiedades colindantes.
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CARRETERAS  Col) VENCIOALES

Las carreteras convencionales son aquellas en las que, desde su
concepcion, falta alguna de las caracteristicas propias de las autovias. En general-
constan de una sola calzada, generalmente de dos carriles, con intersecciones a
nivel y accesos directos desde sus margenes. Dentro de este tipo de carreteras
existen diferencias apreciables, existiendo carreteras de buen trazado geométrico
en las que son posibles altas velocidades, y carreteras locales de trazado muy es-
tricto por las que circula un tréfico escaso y a velocidades reducidas (Tabla3).

TABLA 1 CLASIFICACION DE CARRETERAS

Tipo de carretera Accesibilidad Usuario Calzadas Intersecciones
AUTOPISTA dos o0 mas no
Limitacion total ) iha puede
Automoviles
AUTOVIA de accesos :
dos o més si
e una puede
Limitacion total Cualquiera
. de accesos dos o mas puede
una puede
Automoviles
dos o mas puede
Limitacion parcial
CARRETERA de accesos una puede
CONVENCIONAL Cualquiera
: dos o mas puede
una puede
Automoviles -
Sin limitacién de dos o més puede
accesos =
Cualquiera una puede

dos 0 mas puede




TABLA 2 TIPOS DE CARRETERAS SEGUN SU FUNCION

Principales Secundarias Locales

Carreteras de 2 carriles

Carreteras de 2 carriles

Autopistas, autovias 0

Tipo de via
carreteras de 2 carriles

% Tréafico de

larga distancia 100% - 75% 50% 25% - 0%

Acceso 0% - 25% 50% 75% -100%

p
Centros regionales Pequefios pueblos ¥
zonas aisladas

Grandes centros

Comunicacion
de actividad 0 poblacion

entre

Enlaces e Intersecciones Intersecciones

Tipo de cruces
intersecciones

5 SEGON £L NUHERD . DE. CALFADRS:

. Carreteras de calzadas §ggargdé§: Son aquellas 'que tienen calzaaas ai-
. ferenciadas para cada sentido de circulacién, con una separacién fisica

Excepcionalmente pueden tener mas de una calzada para

entre ambas.
- cada sentido de circulacion.

on aquellas que tienen una sola calzé&_é
racion fisica, independiente-

. Carreteras de calzada ﬁniga: S

para ambos sentidos de circulacion, sin sepa

mer-- del nGmero de carriles.
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- Sin acceso a propiedades colindantes: Son aquellas en las que el acceso

desde el exterior se realiza exclusivamente 3 traveés dg enlaces O,

-

S mediante entradas y salidas directas @ otras carreteras.

- Con acceso limitado a propiedades colindantes: Son aquellas en las que,

ademas de los accesos a través de los enlaces 0 mediante entradas y

salidas directas a otras carreteras, se pueden establecer otros a través

de vias de servicio con entradas o salidas especificas.

- Con accesos directos autorizados: Son aquellas en las que no éxisten las

limitaciones establecidas en los péarrafos anteriores, debiendo cumplirse
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e
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st
e
]
it
=]

en cualquier caso la reglamentacion vigente.
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A Wm: Se distinguiran los tipos de relieve del terrenc
. - _ naiural indicados en la tabla 2.1, en funcién de la méaxima inclinacior
media de la linea de méxima pendiente, cprrespondiente a la franj:

original de dicho terreno interceptada por la explanacién de la carretera

TABLA 2.1
<ﬁ=’-=.§ ——
TIPO DE RELIEVE | MAXIMA INCLINACION i (%)

Llano is?b

Ondulado 5<i=<15

Accidentado _ 15 <i=25 J

Muy accidentado 25 < i ﬂ




“MM!M:

- Condiciones del entorno urbanistico: Se consideraran dos tipos:

. Carreteras urbanas son aquellas que discurriendo por suelo

‘calificado de urbano por el conespondlente instrumento de

planeamiento urbamstlco cumplen adem&s algunade las condicio-

- nes siguientes:

. Son utilizadas parczalmente por trafico urbano .

. Genaran impactos ambientales dlrectos sobre el medio

urbano préximo

. Carreteras interurbanas son aquellas que no cumplen alguna de

(@g,«,fma’fflwfmw (A ﬂ-@"’m

las condiciones anteriores. —

| 0‘}3"’0 +esto



Q)

Z/ eLAS/HcAooU s@g (,AS | oﬂf‘%@&"mﬁmj

I

A @wos de aplicacion de la presente norma, las carreteras o sus tramos se
clasificaran indicando el tipo de carretera, segin su definicién legal, seguido del valor
numérico de la velocidad de proyecto, expresado en km/h.

En el caso de carreteras de calzadas separadas, las autopistas, se denominaran
como AP y las autovias como AV. En el caso de carreteras de calzada tnica, las vias

rdpidas se denominardn como R y las carreteras convencionales, como C.

Salvo justificacién en contrario, se consideraran exclusivamente las siguientes
clases:

—+ A
- \ I|l [)O (-Q.{"'{-L--\.ﬁ?
S—t

e _{}O(_.}{_‘.‘J(_l d de n’f"ﬂ"n;/’f."f.-'fr?
AP-120, AP-100, AP-80 |
AV-120, AV-100, AV-80

R-100, R-80

C-100, C-80, C-60
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Como en el caso de carreteras, también las calles de la ciudad pueden
clasificarse con arreglo a su funcion (Tabla 3).

Las calles locales son utilizadas en general por vehiculos cuyo
punto de origen o destino se encuentra en ellas. Los recorridos realizados son
cortos y a pequeiia velocidad y la principal finalidad de la calle es la de permitir el
acceso a los edificios existentes. Las intersecciones son a nivel y no suelen existir
regulaciones especiales de la circulacion.

Las calles colectoras-distribuidoras recogen el trafico proveniente
de (o con destino a) las calles locales. La mayor parte del tréfico realiza recorridos
cortos y no tiene su origen (o destino) en la calle, pero una parte apreciable se
origina (o termina) en la propia calle, por lo que ésta debe permitir el acceso a los
edificios. Las intersecciones con calles locales y otras colectoras son a nivel, pero
se hace preciso introducir regulaciones de la circulacién, tanto en las intersecciones
como en el resto de la calle.

Las calles arteriales forman la red principal en ciudades pequeias
(por ejemplo, de menos de 200.000 habitantes). Su objeto es enlazar las distintas
zonas de la ciudad. La mayor parte del trafico circula por dichas calles sin detenerse
en ellas, realizando recorridos superiores a los 2 km. Es necesario introducir
numerosas medidas de regulacién que dificultan el acceso directo a los edificios
contiguos. Las intersecciones seran a nivel y controladas por semaforos, pero a
veces sera preciso construir enlaces.

TABLA 3 TIPOS DE VIAS URBANAS SEGUN SU FUNCION
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) Calles colectoras

Autopistas Arterias distribuidoras Calles locales
Movimiento 100% 75% 50% 259,
Acceso 0 25% 50% 75%
Longitud del mas de 5 km de1a10km de 500 a 1000 m menos de 500 m
recorrido por
lavia
Separacion 3a5km 1a2km 500 m 100 m
entre vias ’
Tipo de Enlaces Enlaces e in- Intersecciones con Intersecciones con
cruces tersecciones semaforos o con .sefiales de prioridad

con semaforos sefales de prioridad o sin sefalizar
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ANEXO 1 : DEFINICIONES.
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ACCESO DIRECTO A UNA PBOPIEDAD 0 INSTALACION: Es aquel en que Ia
.lncorporaclén de los vehiculos a o sde la calzada se produce sin utilizar las

conexiones o enlaces de otras vias publicas con la carretera.

ACERA: F‘riﬁ:ia longitudinal de la carretera, elevada o no, destinada al tré::lsito de
peatones.

ANO HORIZONTE: Afio para cuyo trafico previsible debe ser proyéctada la carretera.

ARCEN: Franja longitudinal pavimentada, contigua a la calzada, no destinada al uso

de vehiculos automdviles mas que en circunstancias excepcionales.

ITET:

ARISTA EXTERIOR DE LA EXPLANACION: Es la intersecci6n del talud del desmonte
o terraplén con el terreno natural. Cuando el terreno natural circundante esta al mismo

nivel que la carretera, la arista exterior de la explanacién es el borde exterior de la
cuneta. |

ARISTA EXTERIOR DE LA CALZADA: Borde exterior de la parte de carretera destinada
a la circulacién de vehiculos en general.

BAHRE_RA DE SEGURIDAD: Sistema de contencidon de vehiculos empleado en los
mérgenes y medianas de las carreteras. v ' .

BERMA: Franja longitudinal, aﬁrfr;ada o no, comprendida entre el borde exterior del
arcén y la cuneta o talud.

: BlfUBCACIﬁﬂ: Tramb en que diverge el flujo dé tréfico en flujos 'Similaras.

'BOMBEO: Pendiente transversal de la plataforma en tramos en recta.

-,




CALZADA* Parta da la carretara destinada a Ia eirculacién de vehi'culos. Se compone

de un cierto numero de carnles.
CALZADA DE SERVICIO: Via de servicio.

CAMINO AGRICOLA: Via de servicio destinada fundamentaimente para acceso a

fincas rusticas, y cuyo trifico predominante es de tractores y magquinaria agricola.

CAMINO DE SERVICIO: El construido como elemento auxiliar o complementario de las

actividades especificas de sus titulares.

CARRETERA DE CIRCUNVALACION: La que rodea total o parcialmente una poblacién,
enlazando las que afluyen a ella:” - L : el

CARRIL: Franja longitudinal en que puede estar dividida la calzada, déiimitada 0 no por

marcas viales longitudinales, y con anchura suficiente para la circulacién de una fila
- de automdviles qu'e no sean motocicletas.

CARRIL ADICIONAL PARA CIRCULACION RAPIDA: Es el carril adicional que, situado
a la izquierda de los principales en carreteras de calzadas separadas o entre ellos en
carreteras de calzada unica, facilita a los vehiculos rapidos el adelantamiento de otros

vehiculos que circulan a menor velocidad.

C‘ARH]L ADICIONAL PARA CIRCULACION LENTA: Es el ﬁarril adicional que, situado
a la derecha de los principales, permite a los vehiculos que circulan con menor
velocidad desviarse de los carriles principales, facilitando, en las rampas, el

~adelantamiento por los vehiculos més rapidos.

CAﬁRIL DE CAMBIO DE VELOCIDAD: Es el carril destinado a increrheniar o reducir la

velocsdad desde la de Ios elementos de un acceso a la dela calzada prmclpal de la

" carretera, o viceversa

s
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CARRIL ‘CENTRAL DE ESPERA: Es el carril destinado en una intersecci6n, con giro a

la izquierda, a la detencidn del vehiculo a la espera de oportunidad para realizar esta

maniobra sin obstaculizar el trénsito de los carriles del sentido opuesto.
CONFLUENCIA: Tramo en que convergen flujos de tréfico similares.

CUNA DE TRANSICION: Ensanche de la calzada, en forma triangular que, en una
divergencia, permite el paso gradual_de la anchura normal de la calzada en la via
principal a la anchura completa del carril de deceleracion y en una convergencia el

paso de la anchura completa del carril de aceleracién a la anchura normal de la calzada
en la via principal.

. CURVA DE ‘ACUERDO HORIZONTAL: Curva en plarita q.ue facilita el trénsito gradual

desde una trayectoria rectilinea a una curva circular, o entre dos circulares de radio '
diferente. '

CURVA DE ACUERDO VERTICAL: Curva en alzado que enlaza dos rasantes de

diferente inclinacién.
DESMONTE: Parte de la explanacién situada bajo el terreno original.

DESPEJE LATERAL: Explanaclon necesaria para consegu:r una determmada dlstancia
de \nsnbihdad.

. DISTANCIA DE ADELANTAMIENTO Distancia necesaria para que, en condiciones de
seguridad, un vehiculo pueda adelantar a otro que circula a menor velocidad, en
presencla de un tercero que circula en sentido opuesto. En el caso més general es la
suma de las distancias recorridas ¢ durante la maniobra de adelantamiento propiamente
dicha, la maniobra de remcorporaczén a su carril delante del vehiculo adeiantado. yla

distancia recorrida por el vehiculo que circula en sentido opuesto.
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DISTANCIA DE CRUCE: Esla longitud de carretera que debe ser vista por el conductor
d_aa un vehiculo que pretende girav‘esar dicha carretera (via preferent_e}.'

DISTANCIA DE PARADA: Distancia. total .recorrida por un vehiculo obligado a
detenerse tan répidamenlte como le sea posible, medida desde su situacién en el
momento de aparecer el objeto u obstidculo que motiva la detencién. Cqmprende la -

distancia recorrida durante los tiempos de percepci6n, reaccién y frenado.

r

DUPLICACION DE CALZADA: Obra de modernizaci6én de una carretera consistente en

construir otra calzada separada de la existente, para destinar cada una de ellas a un
sentido Gnico de circulacién.

ELEMENTO: Alineacién, en~planta o alzado, que se "défine por caracteristicas

geométricas constantes a lo largo de toda ella.
Se consideran los siguientes elementos:

- En planta: Recta (acimut constante), curva circular (radio constante), curva de

transicién (parametro constante)

- En alzado: Rasante (pendiente constante), acuerdo parab6lico (pardmetro
constante)

EJE: Linea gue define el trazado en planta o alzado de una carretera, Yy que se refiere
a un punto determinado de su seccién transversal.

ENLACE: Zona en_la'que dos o mds carreteras se cruzan a distinto nivel, Y én la que

se incluyen los ramales que pueden utilizar los vehiculos para el desarrollo de los
movi_miehtos. de cambio de una carretera a otra.

ENSANCHE DE PLATAFORMA: Obra de modernizaclén de una carretera que amplia
su seccién transversa! utilizando parte de la plataforrna existente.
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7

EXPLANACION: Zona de terreno realmente ocupada ﬁor la carretera, en la que se ha

modificado el terreno original.

GLORIi:'I‘A: Interseccién dispuesta en forma de anillo (generalmente circular) al qﬁe
accaden, o del que parten, tramos de carretera, siendo tnico el sentido de ;:-irculacién
en ei anillo.

~a C

HORA CIiENTO CINCUENTA (150): Intensidad del trifico que, en rangc; de mayor a

merior intensidad, ocupz el lugar ciento cincuenta (150), en una ordenacién hora por

hora a lo largo de un (1; afio.

HORA DE PROYECTO: Niimero de vehiculos por hora que deben poder utilizar la

‘carretera que se proyecta, en el afio horizonte, Ton el nivel de Servicio establécido,

para la hora que se establezca.

HORA TREINTA (30): Intensidad del trifico que, en rango de mayor a menor

intensidad, ocupa el lugar treinta (30), en una ordenacién hora por hora a lo largo de
un (1) afio. '

INTENSIDAD MEDIA DIARIA (.M.D.): Nimero total de vehiculos que pasan durante
un afio por una seccion transversal de la carretera, dividido por el nimero de dias del
afo. '

INTERSECCION: Zona comin a dos o varias carreteras que se encuentran o se cortan

al mismo nivel, y en la que se incluyen los ramales que puedan utilizar los vehiculos

para el paso de una a otra carretera.
LECHO DE FRENADO: Zona adyacente d la plataforma o divergente de la misma, en

. tramos de fuerte 'pgndiente, con caracteristicas adecuadas para facilitar la detencién
de vehiculos con insqﬂciencias en su sistema de frenado.
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MEDIANA- Fran]a Iongitudmal s:tuada entre dos plataformas separadas. no dastlnada
ala circulaclén '

N‘AHIZ:‘Superficie de plataforma comin a dos vias, comprendida entre la secci6n en

que separan las calzadas, y la seccién en que separan las plataformas,

NIVEL DE SERVICIO: Medida cualitativa descriptiva de las condiciones de circulacién
de una corriente de tréfico; generalmente se describe en funcién de ciertos factores

como la velocidad, el tiempo de recorrido, Ia libertad de maniobra, las interrupciones
de trafico, la comodidad Y conveniencia, y la seguridad.

NUDO: Zona en la que se cruzan dos o mas vias. Se clasifican eﬁ:

. - - b —

- Intersecciones, cuando todos los mdvimientqs se realizan al mismo nivel.
- Enlaces, cuando al menos dos movimientos se cruzan a distinto nivel.

PASO DE MEDIANA: Es una interrupciénen la separacion fisica entre los dos sentidos

de circulacién de una carretera de calzadas separadas, que facilita la comunicacién

entre ambas en casos singulares y de emergencia.

PASO A NIVEL: Cruce a la misma cota entre una carretera y una linea de ferrocarril.
| ondp
PENDIENTE: Inclinacién de una rasante des endente en el sermdo de avance.

ey,

PERALTE: Inclinacién transversal de la plataforma en los tramos en curva.

PLATAFORMA: Zona de la carretera dest:nada al uso de los vehlculos, formada por

la calzada, Ios arcenes y las bermas afi rmadas.
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PRETIL: Sistema de contencién de vehiculos; andlogo a las barreras, pero especifica-

mente disefiado para bordes de tablero ‘de obras de paso, coronaciones de muros de
sostenimiento y obras similares.

PUNTA: Superficie de plataforma comin a dos vias, comprendida entre la seccién en

que se unen las plataformas, Y la seccién en que se unen las calzadas.

RAMAL: Via que une las calzadas que confluyen en un nudo para solucionar los

distintos movimientos de los vehiculos.

RAMPA: Inclinacién de una rasante ascendente en el semldo de avance.
g(;i‘f}" -‘*'.LJ/»J_.)

RASANTE: Liné3 de una via considerada en su inclinacién o paralelismo respecto del.
plano horizontal.

SECCION TRANSVERSAL: Corte ideal de la carretera por un plano vertical y normal

a la proyeccion horizontal del eje, en un punto cualquiera del mismo.

TERRAPLEN: Pafte de la explanacién situada sobre el terreno original.

TRAMO: Con carécter genérico, cualquier porcién de una carretera, comprendida entre
dos secciones transversales cualesquiera. ‘

Con caracter especifico, cada una de las partes en que se divida un itinerario, a

efectos da redaccion de proyectns En general los extremos del tramo coinciden con
puntos singulares, tales como intersecciones, enlaces, cambios en el medio atrave-
sado, ya sean de car_écter topo_gréﬂco o de utlllzacion del suelo.

TRAVESiA La pane de tramo urbano en la que existan edificaciones consolidadas al
menps en las dos terceras partes de su Iongitud y un entramado de calles al menos
en uno de _lois'rhérggne_s.

L]
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‘THENZADO. Mamobra por Ia que dos ﬂujos de tréﬁr.:o del mismo sanudo se
antracruzan. ' '

VARIANTE DE POBLACION Obra de modermzaclén de una carretera que afecta asu

trazado Y como consecuencia de la cual se evlta o sustituye una travesia 0 tramo
urbano.

VARIANTE DE TRAZADO ‘Obra de modermzac:on de una carretera en planta o en

alzado camblando su trazado en una longitud acumulada de més de diez kl!dmetms
(10 km).

VELOCIDAD ESPECIFICA DE UN ELEMENTO DE TRAZADO v,): Méaxima velocidad
.qi:e puede mantenerse a lo largo de un elemento de trazado considerado aisladamente,
en condiciones de .seguridad y comodidad, cuando encdntréndose el pavimento
himedo y los neuméticos en buen estado, las condiciones meteorolégicas, del trafico

y legales son tales que no imponen limitaciones a la velocidad.

VELOCIDAD DE PLANEAMIENTO DE UN TRAMO (v): Media arménica de las velocida-

des especificas de los elementos de tramos homogéneos de longitud superior a dos
kilbmetros (2 km). '

VELOCIDAD DE PROYECT 0 DE UN TRAMO (V ): Velocndad qua permite definir las

caracteristicas geométricas minimas de construccion de los elementos del trazado en
condlclones de comodidad y segundad.

VIA COLECTORA-DISTRIBUIDOBA _Calzada con sentido. t'mico de circulacidn,

sens:blemente paralela a la carretera prmclpal cuyo objeto es separar de dicha
carretera prmc:pal las zonas de conflicto que se originan por las maniobras de cambic

y trenzado de. veh:culos en tramos con salidas Y entradas sucesivas muy préximas

EnTgun caso sm:a a las propledades o edif’ clos colmdantes. 2

LR——
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ViA RAPIDA: Carretera de una sola calzada con limitacién total de a-ccesos alas
propiedades colindantes.

ViA DE SERVICIO: Camino sensiblemente paralelo a una carretera, respecto de la cual
tiene caricter secundari:, conectado a ésta solamente en algunos puntos, y que sirve

a las propiedades o edificios contiguos. Puede ser con sentido Gnico o doble sentido
de circulacién.

Via URBANA: Cualquiera de las que componen la red interior de comunicaciones de

una poblacién, siempre que no se trate de travesias ni formen parte de una red
arterial.

- -VISIBILIDAD DE ADELANTAMIENTO: Distancia que existe a 1o largo del carril por el
que se realiza el mismo entre el vehiculo que efectia la maniobra de adelantamiento
yla posu::én del vehiculo que circula en sentido opuesto, en el momento en que puede

dwnsarlo sin que luego desaparezca de su vista hasta finalizar el adelantamiento.

VlSlélleAD DE CRUCE: Distancia que precisa un vehiculo para poder cruzar otra via
que intersecta su trayectoria. Estd determinada por la condici6n de que el conductor
del vehiculo que espera para cruzar pueda ver si se acerca otro vehiculo y, en este
caso, juzgar si éste se halla a distancia suficiente para poder finalizar la maniobra de

cruce antes de que llegue a su posmion el segundo vehiculo.

VISIBILIDAD DE PARADA: Distancia a lo largo de un carril que existe entre un

obstéculo situado sobre la calzada y la posicién de un véhl‘culo que circula hacia dicho
obstéculo, en ausencia de vehiculos intermedios, en el momento en que puede

divisarlo sin que luego desaparezca de su vista hasta llega_r al mismo. :

-
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